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Po poludniu zaczelo siapié a
katute wypelnily sie wodsg, doly
na poboczach skryly zdradliwg
glebokosé, piasek naniesiony na
zakretach zamienit sie w gline.
Rajd rozpoczal sie wysScigiem.
Trzy okrgtenia trzy | pdlkilo-
metrowego trojkgta. Publicznost
zebrana na pierwszym luku mia-
ia powody do emocii. ,,Wpadnie
do rowu czy nie wpadnie? Oj
wpadnie, jedzie za szybko™.
Zdradliwa glina zamieniala kola
samochoddw w plozy san, Pierw-
szy gruchngl podwoziem o kant
rowu niebieski ,Fiat". Kierowca
bronit sle, usilowal ratowad sie
kierownicg | gazem, at w kofcu
trabiae rozpaczliwie rozpedzil
widzoéw czekajacych lakomie na
jego efektowng kleske, Za chwi-
le watly plotek zaatakowals
szwedrka ~Toyota"., Pierwszy
prawdziwy zakret rajdu,

Glowni aktorzy pojechali tam

szybko [ z godnodcig. Ich auta
nie wyczynialy lamanfedw, nic
obrywaly amortyzatordw | reso-
ribw  w dolkach pobocza., Ten
krotki wyscig nie mial zresztg
wiekszego znaczenia, Prawdziwa
walka miala rozegraé sie jui o
sto kilometrdw dalej, o zmroku,
na waskich mazurskich drogach,
we mgle.

Pierwszy wycofal sie Jussi
Kynsilehto. Sprzeglo. Stangl za
pierwszym zakretem. Drugi byl
Blaze] Krupa. Na szutrowym
odcinku specjalnym poniosta go
troche fantazja. Ocena pilota |
kierowey co do szybkosci roinila
sie o trzydzedei kilometrédw na
godzine, Murowana kapliczka nie
oparia sie uderzeniu rendwki, ale
dalsza jazda byla niemoiliwa.
Gdyby wiedzieli, Ze obok jest
rmurszaly plot I kawal placu!
Trzeci odpadl Maciej Stawowiak,
Zawiodla elektronika tyrystoro-

wego  zaplonu. Wiedlugo potem
odjechal jedenascie kilometrow
w bok z trasy bialy ,Porsche"” z
austriacks rejestracjg.

Jerzy Landsberg, kierowca czer-
wonej ,Renault 5", ma nawylki
kolarskie, To czego nauczyl sie w
Unii Grudzigdz i potem w Legii
przydaje sle za kierownicy, Ko-
larski refleks, ocena odleglodci,
wyczucie przyczepnofci opon. Je-
go pilot Marek Muszynski kriy-
czy tylko czasem w shuchawlki
helmu, gdy. odeinelk jest szezegdl-
nie dziurawy:  Nie szarp kierow-
nicy". Landsberg usiluje jeszcze
czasem podrzucié swéj rower”,

Pie¢ razy startowal Landsberg
w rajdzie warszawskim i pieé ra-
zy nie dojeidial na szybkim od-
cinku specjalnym Wilkowo, dwu-
krotnie rozbijal ,Fiata', raz mial
defekt, kiedy indziej na stojace
auto wijechal konkurencyjny woz.
Méwi, e wyniklo to z , bleddw

Strategia mgly

Ranek byl nie najgorszy. W nocy lato, ale kolo dziesiatej jesienne, niemrawe slofice przedzieralo sie
rzex chmury. W dziefi startu bardziej zapobiegliwi studiuja prognozy, pukaja palcem w barometr. Jeéli rano
Jest slofice, wieczorem bedzie mgla. Gesty bialy kokon waty otulajacej samochéd. Mgla ogranicza wi-
doczno$¢, odbija jodowe, drigce $wiatlo reflektoréw, skiania do uniesienia nogi z gazu. Oczy kierowcy,
wbite w te falujaca bialoé¢, towia szare ksztalty drzew, w kaide] przesuwajacej sie bryle wyszukuja nie
oswietlonej przeszkody.

miodoscl”, braku doSwiadczenia,
zbyt duiego napiecia nerwowego.
Duio skorzystal jeidiac jako pi-
lot Krupy, wiedze podstawows
czerpal z podgladania techniki
Krzysztofa Komornickiego.

Przez pie¢ lat Rajd Warszaw-
ski — impreza nierbyt powiedz-
my sobie szczerze waina — zmie-
nil sie w drugi po Rajdzie Pol-
skim mityng kierowedw kra-
jowych i zagranicznych. Z rajdu
po dziurach | blotach Rajd War-
szawski zmieniono w szybkg im-
preze po asfaltach. Angielski ob-
serwator Oliver Speight i kierow-
¢y zagraniczni watpili czy bylo
warto jechaé az tak daleko, by
teigad sle po niewielkich wznie-
sieniach i wiejskich drogach. Do-
piero po rajdzie Speight powie-
dzial: Niby nic specjalnego, a ta
mgla, plgtanina drdg dala takd,
jakze interesujqcy klimat spra-
wie, Zupelnie inny rajd od na-

szego RAC Rally po lasach i pry-
wainych wqskich drogach®.

Landsberg trenowal do rajdu
przez dwa dni. Wickszosé odein-
kfw mial w glowie, a rekonesans
dotyczyl jedynie stanu nawierz-
chni, rozstawienia serwisu, dobo-
ru gum. Nie obeigzal glowy foto-
graficznym wizerunkiem odein-
kow, pamietal raczej :I{arakte-
rystyczne punkty, trudniejsze za-
krety. Szansa na sukees przyszia
niespodziewanie, Dala ja mgla.
Mala rendwka z silnikiem 1300
opatrzona literkami TS jest szyb-
sza od konkurenta z klasy ,Fia-
fa", ale wolniejsza od dufego wo-
zu ,125p" z silnikiem 1500 cem.
We mgle zdawaloby sie nie ma
mocnych, strach przed niewia-
domym ogranicza szybkofé, O
tym doskonale wiedzial Lands-
berg, Kiedy okazalo sig, Ze mgla
opada, przyépieszyl. Zachowal sig
zupelnie inaczej niz zawodnik =z
Cypru, ktéry zwalnial we mgle
wyrainie, uwaiajac, ze jazda w
takich warunkach to samobdj-
stwo., Landsberg wyprzedzal go
na probach sportowych szefcio-
krotnie. Grzeczny 1 ostroiny
Grek chetnie dawal miejsce, ale
uwazal, #&¢ nawet wiezienie sie
na  tylnych . &wiatlach Polaka
riwniet nie jest najbezpieczniej-
£z,

Jazda w mgliste] wacie wyma-
ga specjalnych predyspozycji. Po-
za Landsbergiem umiejetnodé te
posiada Wiodzimierz Groblewski.
Ma seryjnym Fiacie” nie mial
wielkich szans w koficowym roz-
rachunku, ale wielu konkurentéw
doprowadzil do frustracji szybko-
Scig jazdy w niewladome. Land-
sherg, ktory jechal pare numerow
za Clecierzyfiskim [ znal jego
czasy, preyépleszal coraz bardzic.
Dwa reflektory przeciwmgielne
nstawione na pobocza trzymaly
go w obrebie drogi. Widzial mi-
gajgce drzewa, rowy, najmniej
dostrzegal to, co przed wozem.
Jadge momentami po sto szedé-
dziesigt na pgodzine, nie miat
szans na fadne ratowanie, hamo-
wanie pczy omijanie przeszkody.
Szezesliwie przed wozem nie nie
bylo. Mgla zmieniala strategic.
Dawny plan — aby jechaé na
dojechanie — przestal obhowigzy-
waé, rozpoczelo sie urywanie se-
kund. ,Renault 5", woz z przed-
nim napedem, zrwarty, zrywny,
wymaga specjalnej techniki jaz-
dy, ktorg Landsberg opanowal i..
troche sam sobie wymyslih. Auto
na lekko blokujacych hamuleach
zachowuje sie nieco dziwnie
przy hamowaniu, ale na ostrych
zakretach prowadzi sie jakby la-
twiej, to znaczy latwiej wprowa-
dzié je w podlizg, Szansa na Twy-
ciestwo stala sie realna w polo-
wie rajdu na pietnastym odein-
ku. Strategia byla prosta. ,Jodge
coraz sxzybeiej, mpla jest chyba
jeszeze gestsza, Fiaty" jadg wol-
niej i moze hedg dalej ziwalniad™.
Pozostal tylko jeden problem —
stan techniczny auta, czy wylrzy-
ma samochéd po trzydziestu ty-

sigcach kilometréw  przejecha-
nych wylacznie na rajdowych
trasach. Po kilkudziesieciu kilo-
metrach do niepewnoéci dolgczyl
sie bol, zwykly fizyczny bdl napie-
tych mieéni, przygotowanych do
awaryjnej akeji rzucania wozu W
prawo, lewo lub zapierania sig
w koziotkujaeym pudle, gdzie
crlowiek przypicty jest do fo-
tela jak pacjent na stole chirur-
gicznym, Nic takiego nie nastg-
pilo, ale koncentracja pozostaia,

*

Bialo-czerwony , Fiat" Tomasza
Ciecierzyfiskiego i Jacka Roézafi-
skiego mial wyrainie postawione
zadanie. Dojechat. Nie musial
wygraé, Dojechanie do mety osta-
tniego rajdu rocznego kalendarza
dawalo im puchar prezesa Fol-
skiego  Zwigzku  Motorowego.
Cenne trofeum dla fabrycznego
zespotu, Jechali swoim tempem.
Szybko, na ile porwalaly warun-
ki, niezbyt ryvzykownie, raczej
ostroinie. Za dnia jazda byla
prosta, Dobry opis trasy, kaidy
odeinek podzielony na kawalki
przetrenowane  osobno, opisane
na ponumerowanych kartkach.
W aucie spokdj, monotonny glos
pilota, calkowite zrozumienie i
zaufanie, mechaniczne ruchy
kierowcey, wykonujgee polecenia
Jacka Rédanskiego: ,Trzy dodad,
cztery pelny gaz, prosta dwiescie,
hamowanie na dwa’. Ubogi, osz-
credny precyzyiny stownik.
Pierwsze pdeinki przed mgly da-
ly prowadzenie austriackiemu
JPorsche”, drugie miejsce zajmo-
wal Szwed na ,Toyocie", Ciecie-
rzyfiski byl trzeci lub czwarty.
Kiedy ,Porsche” wycofal sig, a
Bawed zatrzymal swoje auto na
drzewie, sytuacja zmienila sie za-
sadniczo. Rajd byl! coraz trud-
niejszy, zmeczenie, mokre na-
wierzchnie, migajace przed ocza-
mi wycieraczki, dalej mgla, ale
w tym momencie zaczgla sig Wy-

laniaé szansa zwyciestwa dla

Ciecierzynskiego,

W Nidzicy, na polmetku, a ra-
czej po trzech czwartych rajdu
prowadzil Landsberg. Od tego
momentu Ciecierzyfiski z Rbdan-
skim ruszyll w pogon. Jeszcze nie
za wszelkg cene, ale pojechali
znacznie szybeiej | agresywnie).
Decyzja dojechania zmieniona
zaostala postanowieniem,  aby
walezyé o twyciestwo, Wskazdw-
ki pilota byly Zywsze, rece na
kierownicy zacisnely sie mocniej,
czefeie] noga prryciskajge pedat
gazu wpierala sie w podioge.

Znacznie bardziej zaczelo sig
liczyé zaufanie i wzajemng Zro-
zumienie pilota i kierowcy, rezul-
taty wspolnych podrody rajdo-
wych, paroletnie dodwiadczenie i
umiejetnodcl.  Przeciwnik jadacy
z tylu, kilkanafcie wozdw za ni-
mi, znal ich czasy 1 mdgt dopa-
sowywatd swoje tempo, Oni mogli
tylko zgadywat jak duia jest nid-
nica do czasdw CIerwonego .,E!e-
naulta” Landsberga. Zadanie Cie-
cierzyfiskiego bylo jui =z kaidg
godzing latwiejsze do zrealizo-
wania, W ciggu dnia mieli nad
Landsbergiern przewage mocy
silnika, szyblodci, widzieli we
mgle, a raczej mgielee kontury
zakretéw. Odblokowany zostal
zakaz ryzykowania, a wrecz od-
wrotnie nakazano jazde modliwie
najszybsza. Na tych kilometrach
de Warszawy, na pieciu odein-
kach specjalnych i wyfcigu na-
drobili minute. Precyzyjna ,Hal-
da" licznik kilometrdw, a nawet
metrdw, mode sie pomylié, jesli
opony dotrg sie zbyt mocno lub
kola zabuksujg w glinie, Opis co
do metra przestaje byé warto-
Sciowy, gdy nastapi nicznacina
pomylka | trzeba zawracaé. Zad-
ne odejmowanie straconej drogi
nie przywroci straconej pewnos-
cl, nie odpedzi mysll, e w iej
mgle mona sie pomylié lub zbyt
péEno zaczadé hamowaé..

Gdyby dwdch ludzi w , Fiacie"
bylo mniej zgranych, wyniku by

nie uzyskali, Ciecierzynski spo-
kojniejszy od Rézanskiego, pro-
wadzi samochéd ufny w swhj
kunszt; pilot dwiadomy dofwiad-
czenia i trudu na treningu poda-
wal informacje zgodne z rzeczy-
wistoscia. i
Cala strategia mgly, jazd_'rdme-
mal na oilep zakohczyla sie w
spos6b  zgola  niespodziewany.
Anulowano jeden z odcinkiw
specjalnych. Nie uczyniono tego
zlofliwie. Z wynikdéw wynikato
ie polskie  Fiaty 125p”, samocho-

dy silne i szybkie majs czasy
rowne Fiatom 126p”, czyli
maluchom. Blgd ewidentny i

trudny do wykrycia. MoZna mieé
rowniez podejrzenia, e Clecie-
rzyhnski stangl na 0OS-ie, krecil
mivnka, mial defekt. Nie mamy
jednak powoddw , aby ludziom
nie wierzyé, trzeba mieé¢ zaufa-
nie do walki [fair. Gdyby rajd
mial jeszeze pare kilometrow
diugodcl i pare odeinkdw specjal-
nych ,Fiat 125p” wygratby z re-
nowks bez pomocy losu,

Zwyciestwo Ciecierzynskiego
zapewnilo mu mistrzostwo w kla-
gsie duiych ,Fiatow", dalo tez
puchar prezesa PZM Romana Pi-
janowskiego. Fabryeczny zespol
obronil honor w jubileuszowych
dniach FSO Zeran. Landsberg i
Ciecierzynski, dwaj zawodnicy,
dla ktérych reszta zaldég byla
whadciwie tlem. Dopiero, gdy
wyjechali z mgly, skonfronfowali
wyniki, przestali sie czaié, pogra-
tulowali sobie, e w gestym mo-
krym powietrzu nie bylo atmo-
sfery zawifei, =zlodci, niecheci,
ktore tak czesto goszeza na raj-
dowych trasach. Za pigkng walke
dostali ogromne brawa. Jerzy
Landsberg, gdy odbieral nagrode
za drugie miejsce, a Tomasz Cie-
cierzyfiski, kiedy wreczano mu
laury zwyclezcy.
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